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Lo rivela Uanalist MobilitAria di Kyoto Club e Cnr-lia: schizza i costo dell’inquinamento

Lo smog soffoca le citta italiane

Pesasuidatila battuta d’arresto dellamobilita sostenibile
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llarme rosso per I'in-
gquinamento dell'a-
rianelle citta italia-

ne. I’esposizione a
polveri sottili, biossido di
azoto e ozono, generata per
lo pin dal settore dei traspor-
ti, & stata responsabile di
ben 71.800 morti nel 2022,
il valore pii alto stimato fra
i 27 Paesi dell'Unione euro-
pea. Un triste primato frut-
to di politiche di conteni-
mento  dellingquinamento
ancora poco efficaci. Basti
pensare che il settore dei
trasporti ¢ stato 'unico, lo
scorso anno, a contribuire
pin alla crisi climatica di
gquanto non avesse fatto nel
1990. E quanto emerso
dall'analisi  “MobilitAria
20257, realizzata da Kyoto
Club e dall'Istituto sull’in-
guinamento atmosferi-
co del Consiglio naziona-
le delle ricerche
(Cnr-lia), analizzandoidati
della mobilita e della quali-
tadell'arianel 2024 nelle 14
maggiori citta metropolita-
neitaliane.

«I dati confermano che
I'inquinamento atmosferico
rappresenta una delle mi-
nacce per la salute pubblica
nelle citta italiane, causan-
do migliaia di morti prema-
ture ogni anno», ha sottoh-
neato Francesco Petrac-
chini,direttore del Diparti-
mento scienze del sistema
terra e tecnologie per 'am-
bientedel Cnr. «La nuova di-
rettiva europea sulla quali-
tadell'aria 2024/2881, forni-
see una direziona perle poli-
tiche ambientali urbane pit
incisiva: fissa obiettivi pin
stringenti, introduce nuovi
parametri da monitorare ¢
richiede la riorganizzazio-
ne della rete per il monito-
raggios.

Arrivano alcuni segna-
li incoraggianti. Il quadro
resta cupo, ma non manca-
no segnall incoraggianti. A
Bologna, per esempio,
nell'ultimoanno é stato regi-
strato un calo nettodel bios-
sido diazoto (NO2), conuna
riduzione del 35% in un solo
anno (da 43 a 28 pg/m?®). E
gquesto, grazie in particola-
re all'implementazione del
limite di velocita generaliz-
zato dei 30km/h sulla rete
viaria secondaria della ecit-
ta. Si tratta del miglior risul-
tato tra i 14 centri urbani
analizzati dai ricercatori di
MobilitAria.

Altrove, i miglioramenti
sono minimi (compresi tra
il 3% eil 209 ) e alcune citta,
come Bari e Venezia, hanno
visto addirittura un peggio-
ramentodella qualitadell'a-

Lo stato dell’aria delle nostre citta |

BARI
BOLOGNA
CAGLIARI
CATANIA
FIRENZE
GENOVA
MESSINA
MILANO
NAPOLI
PALERMO
REGGIO CALABRIA
ROMA
TORINO
VENEZIA

Media annua 2024 (pg/m3)

No2 PM10
24 23
20 23
14 26
32 31
28 24
25 17
23 22
34 31
39 29
32 30

n.d. n.d.
31 26
33 27
28 30

Fonte: Rapporto MobilitAria 2025 - Kyoto Club - Cnr-llA

PM2,5 NO2
giornaliero

45 5 99
14 16
13 1
12 84
20 36
10 149
10 24
20 72
14 215
13 155
n.d. n.d
13 127
19 94
19 50

Numero di superamento del limiti

PM10 PM2,5
giornaliero  giornaliero
13 14
35 54
70 41
55 11
38 31
6 21
20 1
86 102
80 39
45 13
n.d. n.d.
38 33
112 167
70 86

ria rispetto all’anno prima
(+4%). Cagliari, Napoli e
Messina hanno registrato
valori invariati, Solo Cata-
nia(4superamenti) e Napo-
lit1) hanno evidenziato limi-
ti orari superiori per quanto
riguarda 1l biossido di azo-
to.

Per quanto riguarda il

hannosottolineato gliesper-
ti del Cnr-lia insieme ai col-
leghi del Kyoto Club.

Anche la quota di veicoli
elettrici & cresciuta a ritmi
troppolenti attestandosi su
livelli molto lontani dai tas-
si a doppia cifra di molti Pae-
si europei. La legge di Bilan-

1.250 euro all'anno dovuta
agli effetti diretti, legati al-
la cattiva qualita dell'aria,
sulla salute (spese mediche
sostenute per farmaci efo
eventuali ricoveri in ospeda-
le) e indiretti (riduzione
dell'aspettativa di wvital.
GQuesto importo equivale in

megia al 3,.9% del

Pm10, le concentrazioni
medie delle citta metro-
politane sono rimaste nei
limiti normativi, ma con
criticita sempre presenti
nell'area padana e in al-
cune citta del sud (Cata-
nia, Napoli ¢ Cagliari)
peril superamento del li-
mite giornaliero delle co-
siddette polveri sottili.
La crescita record
della motorizzazione,
«[1 Pm2 5 resta sottolaso-
glia normativa in tutte le

reddito  annuale.

Una delle possibili concause Non solo. Secondo le
dell'assenza diprogressi stime degli esperti. &
nella qualitic dell aria & sufficiente un au-

rappresentata dalla crescita

mentodi 1jpg/ma3 nel-
la concentrazione di

record del tasso di Pm2,5 per causare
motoriszasione: nei grandi una riduzione del
centri urbaniitaliani 0,8% nel Pil nello
circolano dalle 2.5 alle 4 FWsey anmg. HL O
volte piit automobili rispetto | ;%50 S0, 241
a quanio auspie peruna zioni nella produzio-
mobilita sostenibile ne per lavoratore,

che possono verifi-

citta, ma lontano dai valo-

ri raccomandati dall’'Omss,
hanno avvertito gli esperti
di MobilitAria secondo cui
una delle possibili concause
dell’assenza di progressi &
rappresentata a cresci-
ta record del tasso di moto-
rizzazione: nei grandi cen-
tri urbani italiani ei sono
dalle 2,5 alle 4 volte piti au-
to rispetto a quanto auspica-
bile per una mobilita soste-
nibile. «Lo sviluppo delle in-
frastrutture ciclabilié prati-
camente fermo, complice l'e-
saurimento dei fondi del
Prnrr, mentre la mobilita
condivisa ha subito ancora
contraceolpi da scelte politi-
che restrittive, in particola-
re contro i monopattini»,

cio 2025 non prevede, infat-
ti, nuovi fondi per lo svilup-
po di metropolitane, tram-
vie e busvie veloci, né per la
mobhilita ciclistica e le ciclo-
vie turistiche, con tagli si-
nificativi ai fondi esisten-
ti.

I1 eosto dell’inguina-
mento. Oltre a rappresen-
tare un rischio per la salute
dei cittadini, 'inquinamen-
to atmosferieo ha anche un
impatto economico negati-
vo su tutti 1 Paesi europei.
Stando alle rilevazioni del
Kyoto Club, infatti, nel
2018, in media, ogni abitan-
te delle principali citta euro-
pee ha subito una perdita
economica quantificabile in

carsi attraverso un
maggiore assenteismo lavo-
rativo o una ridotta produt-
tivita. «L'impatto sanitario
ha un’importante ricaduta
economica, riflettendosi sul
valore di una vita statistica
(Vsl) di ciascuna citta metro-
politana», hanno spiegato
gli esperti del Kyoto Club.
«Pur rimanendo nell’ordine
dei milioni di euro stimati,
questi valori variano da un
minimo di 17 milioni di eu-
ro ipotizzati per Cagliari, fi-
no a un massimo di
7.176,38 milioni di euro re-
lativia Milano».

Le proposte di Kyoto
Club e Cnr-Tia. Alla luce
dei datidel Rapporto Mobili-
tAria 2025, Kyoto Club e

Cnr-lia hanno proposto una
serie di interventi urgenti
per rilanciare la mobilita so-
stenibile e migliorare la qua-
lita dell'aria nelle citta ita-
liane. <K necessario un deci-
so cambio di rotta, a partire
da una revisione profonda
del Codice della strada che
riconosca il diritto delle cit-
taa regolare traffico, veloci-
ta e sicurezza, introducen-
do strumenti efficaci come
le “eitta 30", le Zt] dinami-
che e una regolazione avan-
zata degli accessi-, spiega-
nogli ezperti. «<Serve una po-
litica nazionale che punta al
riequilibrioc modale, dimez-
zando l'uso dell’auto priva-
ta e investendo sul traspor-
to pubblico elettrico, sulle
reti tranviarie e metropoli-
tane, sulla ciclabilita e sulla
mobilita condivisan,

Inaltre parole, le citta de-
vono essere messe nelle con-
dizioni di adottare misure
strutturali, con nuovi fondi
per il trasporto pubblico,
piani decennali per le infra-
strutture su ferro e investi-
menti stabili per ciclovie e
mobilitd attiva. Non solo.
Va favorita l'elettrificazio-
ne del parco veicolare e po-
tenziata la logistica urbana
a basse emissioni. Ed & eru-
ciale recepire la nuova diret-
tiva europea sulla qualitia
dell’aria, rafforzando il mo-
nitoraggio ambientale, mi-
gliorando  linformazione
pubblicae promuovendo po-
litiche locali coerenti e coor-
dinate,
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